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ОБЯСНИТЕЛНА ЗАПИСКА 

1. ЦЕЛ НА РАЗРАБОТКАТА 

Целта на проекта е изграждане на вътрешни транспортно – комуникационни връзки за обслужване на депо за битови отпадъци и осигуряване на нормален достъп на обслужващата техника до отделните преработвателни зони в технологичния процес.

Обектът представлява „четвърта” категория строеж  по смисъла на ЗУТ.
2. СЪЩЕСТВУВАЩО ПОЛОЖЕНИЕ 

Приет е условен километраж на участъка, като  началото е  км 0+000 при границата   на предназначения за депо район.  Условно е направено разделение на пътен участък №1 с ширина 6м до „Клетка№1“  с дължина 484,86м и участък №2 от вход за  „Клетка№1“  до пречиствателна станция с ширина 4м и дължина 425.57м.

Изготвянето на проекта се базира на изходна информация от геодезическо заснемане и 

обследване на пътя в посочените участъци.

Трасето на участъците преминава през изключително тежки зони с големи надлъжни наклони в рамките на 9 – 12% и слаби за фундиране площи  (от струпване на битови отпадъци).
3. ТЕХНИЧЕСКО РЕШЕНИЕ

След подробното геодезическо заснемане на участъка и уточняване на технологичната функционалност на транспортните връзки е взето решение за изграждане на пътните участъци както следва:

       3.1.Ситуационно решение

Участък №1 – Началото на участъка е при границата  на отредения за депо имот. Ширината на пътното платно е 6.00 м, с изключение на зоната при електронните кантари, където двете ленти за движение са разделят и между тях се помества сградата, обслужваща кантарите. Буферната зона се оформя с асфалтобетон, а канализирането на движението се осъществява с пътна маркировка. В същата зона се оформя и локална лента за транзитно преминаване и подход към обособен паркинг до административната сграда.

Радиусите на трите броя криви са:  крива№1- 36м, крива №2 – 25м и крива №3 – 22.50м, което е достатъчно за преминаване на сметосъбиращата и обслужваща техника.

Оформени са подходи към зоните за отделните технологични цикли.

Участък №2 – Началото на участъка е при вход за „Клетка№1“ и се явява край на участък №1. Ширината на пътното платно е 4.00 м. Краят на участъка е при пречиствателната станция.

Трасето се оформя с 4 броя чупки и 1 брой крива с радиус 17м , което е достатъчно за обслужващата техника на пречиствателната станция. В края на трасето се оформя площадка за обръщане с размери 14.10 на 12.00м.
3.2.Надлъжен профил.

Нивелетата е проектирана в теоретичната ос, като се държи сметка и за нивото в ръбовете на настилката. Нивелетното решение на настилката осигурява правилна геометрична форма на пътната повърхност, добро отводняване и възможно най-малко количество пътни дейности. Нивелетата е проектирана с плавни нивелетни линии съгласно техническите елементи на „Норми за проектиране на пътища”. Нивелетата е съобразена с изискванията на Техническото задание за проектиране, като е осигурена настилка, отговаряща на изискванията за този тип обекти.

В началото на участък №1 поради слаби почви нивелетата е силно занижена за достигане на здрава основа. Отводняването е решено повърхностно с облицован отводнителен окоп, а при пресичане на заустванията с покрит окоп /окопен водосток/ Ф-50. В зоната до края на участъка нивелетата е задигната с цел намаляване на надлъжния наклон и предотвратяване на снегонавявания през зимния сезон.

В началото на участък №2 нивелетата е съобразена с участък №1 и завършва с минимално завишаване в зоната на пречиствателната станция. С цел занижаване на надлъжните наклони и предотвратяване на снегонавявания през зимния сезон е повдигнато пътното платно от съществуващия терен, което ще се осъществи с общ насип с макадамовата конструкция около Клетка №1. При км 0+380 е предвиден тръбен водосток Ф1000 за напречно отвеждане на скатовите води, канализирани от земен отводнителен окоп.


Проектната скорост  е  30км/ч.

      Изготвени са и са представени нивелетни решения в табличен вид чрез програма PLATEA .

Количествата на видовете работи са дадени във ведомости и в количествената сметка на обекта.
3.3.Напречен профил

            Напречният профил на участъците е проектиран при спазване на изискванията на „Норми за проектиране на пътища”.

При участък №1 е приет двустранен напречен наклон 2.5% в права и едностранен  в кривите

в зависимост от конкретната стойност на радиуса.

При участък №2 е приет едностранен напречен наклон 2.5%.

На основание техническото задание е изготвено оразмеряване на настилката. 

Оразмерена е конструкция при необходим еластичен модул на повърхността на настилката Ен=200 MPa, за категория на движението “средно”, осово натоварване 10 т/ос и меродавен еластичен модул на земната основа Е0=30 MPa.

Налягане под гумите е p = 0.6 MPa и диаметър на приведения отпечатък в контактната зона – D = 32.6 см.

Избраната конструкция при  Ен=200 MPa e:

· плътен асфалтобетон



- 4 см

Е1 = 1200 MPa

· биндер





- 4 см

E2 = 1000 MPa

· основа от несортиран трошен камък
- х см 

E3 = 350 MPa

1. Асфалтобетон плътен             h1 = 4 см;  Ее1 = Ен  = 200 MPa

Ее1 = Е1 = 200 : 1200 = 0.167;       h1 : D = 4 : 32.6 = 0.123
От номограмата отчитаме

Ее2 : Е1 = 0.150, откъдето Ее2 = 0.150 х 1200 = 180 MPa

2. Асфалтобетон неплътен h2 = 4 см

Ее2 : Е2 = 180 : 1000 = 0.180;  
h2 : D = 4 : 32.6 = 0.123

От номограмата отчитаме

Ее3 : Е2 = 0.160, откъдето Ее3 = 0.160 х 1000 = 160 MPa

3. Несортиран трошен камък – h3

Ее3 : Е3 = 160 : 350 = 0.457; 

Ео : Е4 = 30 : 350 = 0.086

От номограмата отчитаме

h4 : D = 1.700, откъдето 

h4 = 1.700 х 32.6 = 55.4 см 




          

Прието h4 = 56 см

Направени са проверки на:

· мразоустойчивост

· напреженията на срязване в земната основа

· напреженията на опън в долния асфалтов пласт

3.4.Проверка на замръзване

R0 – топлинно съпротивление

R0 = 
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надморска височина до 1000 м

z = z1 x m – замръзваща дълбочина на настилката;

z1 = 85 см;

m = (з.п. : (оп. 

(з.п. = 2.0 kcal / mhq – коеф. на топлопроводност под настилката

(оп. = 2.5 kcal / mhq – коеф. на топлопроводност на почвата 

m = (з.п. : (оп. = 2.0 : 2.5 = 0.8

z = 85 x 0.74 = 0.68 м

Hнаст. мин. = 0.68 м > z = 0.64 м

Необходим e противозамръзващ пласт с дебелина 4 см, поради което увеличаваме дебелината на основата от несортиран трошен камък от 56 см на 60 см.

3.5.Проверка на напреженията на срязване в земната основа


(m + (b  <  K x C = активно напрежение на срязване в земната основа, причинено от оразмерителен товар, където

(b - активно напрежение на срязване в земната основа, вследствие собственото тегло на настилката;

K – комплексен коефициент

C – сцепление на почвата в земната основа в разчетния период


Еср = / (Еi x hi / : H


Ei, hi – модулът на еластичност и дебелината на всеки конструктивен пласт


H – обща дебелина на настилката


Е0 = 30 MPa

H : D = 68 : 32.6 = 2.09

Ecp = /4x1200 + 4x1000 + 60x350/ : 68 = 29800 : 68 = 438.2 MPa

Ecp : E0 = 438.2 : 30 = 14.6

Показатели на основата по емпирични данни:


С = 0.017 MPa; ( = 21(; 

p = 0.6 MPa

Отчитаме (m : р = 0.011 
(m  = 0.011 x 0.6 = 0.0066

От номограмата отчетено (b = - 0.008

K = 0.80 за свързани почви и средно движение

(m + (b  = 0.0066 – 0.008 = -0.0014 < (доп
(доп = K x C = 0.80 x 0.017 = 0.0136

-0.0014 < 0.0136

3.6.Проверка на напреженията на срязване в основата от трошен камък

Ее3 = 160 MPa:

H : D = 18 : 32.6 = 0.245

Ecp = /4x1200 + 4x1000/ : 8 = 9800 : 8 = 1225 MPa

Ecp : Eе4 = 1225 : 160 = 7.66

Показатели на трошен камък по емпирични данни:

С = 0.040 MPa; ( = 43(;

p = 0.6 MPa

Отчитаме (m : р = 0.036 
(m  = 0.036 x 0.6 = 0.022

От номограмата отчетено (b = - 0.053

K = 0.45 за несвързани почви и средно движение

(m + (b  = 0.022 - 0.053 = - 0.031 < (доп
(доп = K x C = 0.45 x 0.040 = 0.018

-0.031 < 0.018

3.7.Проверка на напреженията на опън в неплътния асфалтобетон

h2 = 4 см;

H = 8 см;
р = 0.60

H : D = 8 : 32.6 = 0.245

Ecp = /4x1200 + 4x1000/ : 8 = 1100 MPa

Ee2 = 180 MPa;

Ecp : Eе2 = 1100 : 180 = 6.1

(доп = 1.20 MPa;

отчитаме от номограмата    (r = 1.63 MPa

1.15 x p x (r < (доп
1.15 x 0.6 x 1.63 = 1.12

1.12 < (доп = 1.20 MPa

От направеното оразмеряване на настилката и проверки на срязване и опън е видно, че избрания тип настилка удовлетворява изискванията за транспортното натоварване.

Окончателно приетата конструкция e:

· плътен асфалтобетон
- 4 см

Е1 = 1200 MPa

· биндер
- 4 см

E2 = 1000 MPa

· основа от несортиран трошен камък
- 60 см 
E4 = 350 MPa

Общо:
  68 см
Общата дебелина от 68 см удовлетворява необходимия еластичен модул на повърхността на настилката Ен=200 МРа за категория на движението “средно” и условието за минимална дебелина на пътната настилка срещу опасно замръзване на земната основа.

3.8.Заустване на подходи към площадки 

Предвидено е заустването  към всички площадки от технологичния цикъл, както и вътрешното междусградово пространство. Осигурен е достъп до всички съоръжения  според техниката, която ги обслужва. Пътната конструкция, предвидена в тези зони е единтична с тази по основното трасе.  Всички количества за изпълнението им са представени във ведомост №11, като е прието, че се извършват след изпълнение на вертикалната планировка на зоната. 

Предвидените  бетонови настилки са съобразени с технологичния процес, а количествата са  представени във ведомост №11.
3.9.Оразмеряване на бетоновата настилка


Основен пласт от трошен камък – h=45см 
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По метода на AASHO за плочи с L≤6.5 м
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q=2.5 – коефициент на пукнатиноустойчивост
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Удебеляване с 2.5см по CBR – h=19.97см
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По оразмерителното уравнение за прекъснати плочи с L≤6.5 м
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където р=0.06MN (1.2*Q:2=1.2*0.1:2)


A=36000:118=305 (=E:E0’)


E0’=118MPa по графика на УПАП-ІІІ-3
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Прието hб.наст=0.24м


   r=0.163м
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1.016~1.00

Дюбели

Дължина L=500мм

Диаметър d=30мм (АІ ф30 или АІІІ N25)

Осово разстояние между дюбелите В=500мм

Използва се мрежа АІ – ф8 – каре 200/200мм за горна и долна армировка.

Количеството на армировката е
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2 мрежи ф8 през 20см

Процентът на армиране за метър линеен е:
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Прието 
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Избран тип армирана бетонова настилка:

-20см – бетон В30; двойно армиран                                                                                    

-полиетиленово фолио

-45см - несорт.едрозърнест.мин. материал  трошен камък (0<D<75мм) Е=250MPa

-земна основа Е=30MPa

Топлинно съпротивление на бетонова настилка
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Мразоустойчивост – за І-ви климатичен район

Замръзваща дълбочина за района – z=z’*m
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При изграждането на настилката се изпълняват фуги през 5.00 м, съгласно приложения детайл.
3.10.Хоризонтална маркировка и вертикална сигнализация

След обследване трасето и изследване на зоните за видимост е направена разработка на бъдещата постоянна организация на движението. 

Предвидената организация е съобразена с всички действащи в момента нормативни актове и разпоредби. 

Предвижда се в целия район максимално разрешената скорост да бъде 30 км/ч. 

При входовете и изходите от площадките, където е възможно се предвижда еднопосочност на движението.

При изготвянето на ведомостите за пътни знаци и хоризонтална маркировка са съблюдавани всички действащи в момента нормативни документи като: Закон за движение по пътищата; БДС 1517-74 за пътни знаци и шрифтове; всички наредби, касаещи проектирането на пътища и тяхната експлоатация. 

Пътните знаци от вертикалната сигнализация са оразмерени за първи типоразмер и са рефлектиращи. 

Детайлите за изпълнение на хоризонталната маркировка са дадени в проекта. Същата се изпълнява от бяла хлор-каучукова боя с перли. 

Поради ограничения габарит в участък №2 - 4.00м не се предвижда осова линия па пътното платно.

3.11.Съоръжения на други ведомства

Предвидените ремонти не засягат съществуващите подземните и надземни комуникации на други ведомства. 

4.Организация на движението и временна сигнализация при извършване на СМР

Поради това, че не съществува автомобилно движение в участъка не се предвижда временна организация на движението.

За избягване на трудови злополуки преди започване на СМР всички работници, машинисти и водачи на автомобили трябва да преминат през задължителен предварителен инструктаж и да се запознаят с изискванията дадени в “Правила и норми за извършване на СМР”. По време на строителството да се прави периодичен инструктаж в зависимост от конкретните видове работи и условия на обекта.

Преди започване на работа да се преглеждат и обезопасяват всички машини и автомобили, участващи в СМР.

Всички специалисти и работници да бъдат снабдени с лични предпазни средства и сигнално работно облекло.

Да се вземат предохранителни мерки по Противопожарна охрана, особено в участъците в близост до земеделски култури, гори и населени места.

Поради естеството на обекта и действащата нормативна база проекта подлежи на съгласуване от Възложител – Община Велико Търново.

Съставил: .............................. 

/инж-Теменужка Минева/
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